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CTL: Intermodales Umschlagzentrum mit geniigend Raum fiir weiteres Wachstum

Mittelsténdische Lehmann-Gruppe entwickelt ehemaligen HHLA-Terminal zu einer Spezialanlage auch fiir Schwergut und

Den Erfolg eines Hafens be-
stimmen neben seiner Lage
und infrastrukturellen An-
bindung auch die in ihm an-
sdssigen Unternehmen.

Deutschlands groQter Ost-
seehafen, Liibeck, beher-
bergt mit der 1926 gegriin-
deten, inhabergefithrten Ha-
fen- und Schifffahrtsgrup-
pe Lehmann ein von groRer
Entwicklungsdynamik ge-
prigtes Unternehmen inner-
halb seiner Grenzen. Vier ei-
gene Terminals stehen heu-
te zur Verfligung, in deren
Weiterentwicklung der Mit-
telstindler in den zuriicklie-
genden 15 Jahren rund 30
Millionen Buro investiert hat.
»Alle Anlagen befinden sich
auf unserem eigenen Grund
und Boden, was fiir Hifen
ja sonst echer die Ausnah-
men ist“, hebt Dierk Faust,
Mitglied der Geschiftsfiih-
rung, hervor. Die letzte gro-
Re Einzelinvestition liegt
gerade einmal acht Mona-
te zuriick, als der neue Mo-
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Bewiihren sich auch an der Anlage CTL: die beiden 125-Tonnen-Mobilkrane von Terex Gottwald

bilkran fiir den Cargo Ter-
minal Lehmann ausgeliefert
wurde. Alles in allem rund
zehn Millionen Buro hat die
Firmengruppe Lehmann in
den neuen CTL-Terminal in-
vestiert. ,Fiir uns ist es der
zweite Mobilkran auf die-

ser Anlage“, erginzt Janne
Kangaste, Managing Direc-
tor Port Operations bei Leh-
mann. Auf der Gesamtan-
lage stehen dariiber hinaus
noch drei Reachstacker fiir
den Umschlag von Contai-
nern, Wechselbriicken und

Aufliegern zur Verfligung.
Denn der CTL wird auch fiir
die Abfertigung von Contai-
ner- und Trailer-Ganzzligen
genutzt. Zwei Gleise von je-
weils 612 Meter Gesamtlin-
ge stehen dafiir zur Verfii-
gung. Aktuell werden drei

Ganzziige in der Woche be-
arbeitet, die Liibeck — tiber
Dinemark — mit dem schwe-
dischen Halmstadt und Ars-
ta/Stockholm verbinden.

Der CTL ist innerhalb des
Lehmann-Terminal-Quartetts
der jiingste Zugewinn fiir
das in Liibeck-Siems ansis-
sige Unternehmen, in des-
sen Nachbarschaft der neue
Herrengrabentunnel un-
ter der Trave verliuft. CTL
gehorte urspriinglich zur
HHLA und war bei seiner In-
betriebnahme als sogenann-
ter ,Landbridge“-Terminal
konzipiert. Doch die Um-
schlagentwicklung auf der
2003 erdffneten Einrichtung
stand unter keinem giinsti-
gen Stern. 2009 schloss die
HHLA die Anlage und bot
sie zum Kauf an. Der Mittel-
stindler Lehmann griff zu,
passte der Terminal doch
ideal zum Gesamtensemble
auf dem linken Trave-Ufer
— aus der Perspektive Fahrt-
richtung offene See. Das Ha-
fenunternehmen hatte sechs

Neuer LNG-Waggon schliel3t Logistikliicke

Hamburger VTG-Konzern steckte drei Jahre Entwicklungsarbeit in innovatives Schienenfahrzeug — Hafen als Partner

Auf dieses ,Roll out” hat-
te die Logistikbranche seit
Monaten mit Spannung
gewartet: die Vorstellung
des neuen, eigens fiir den
Transport von LNG auf
der Schiene entwickelten
Spezialwaggons.

Der in Hamburg ansissi-
ge Schienenlogistiker und
Waggonvermieter VIG AG
(Jahresumsatz 2014: 818
Millionen Euro) hatte sich
die Weltleitmesse ,trans-
port logistic* in Miinchen
als Bihne fiir die Vorstel-
lung des in dieser Form ein-
zigartigem  Schienenfahr-
zeugs ausgesucht. Drei Jah-
re Entwicklungszeit stecken
in dem Waggon, von dem
zundchst zwei Prototypen
entstanden. Chart Ferox,
weltweiter Anbieter von Ver-
triebssystemen fiir Erdgas,
tritt dabei als Partner von
VTG fiir den Bau des Tanks
in Erscheinung.

Und das sind die wichtigen
Eckdaten flir den Waggon,
der rein optisch durch seine
aullergewdhnliche Linge auf-
fill: Das Schienenfahrzeug
ist mehrals 24 Meter lang, hat
ein Eigengewicht von 46 Ton-
nen und ein Fassungsverma-
gen von gut 111 Kubikmetern
Fliissigerdgas. Zu den zahlrei-
chen Herausforderungen, die
die Ingenieure zu lésen hat-
ten, gehdrte vor allem die An-
forderung, dass das LNG iiber
einen lingeren Zeitraum sei-
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ne Tiefsttemperatur von mi-
nus 155 bis minus 162 Grad
Celsius hilt. Das gelang un-
ter anderem durch den Bau
eines doppelwandigen Be-
hélters, der mit einer speziel-
len Vakuumisolierung ausge-
stattet ist. So kann das LNG
bis zu sechs Wochen im Tank
verbleiben. Dieser lange Zeit-
raum birgt fiir den Nutzer ei-
nen wichtigen Systemvorteil:
Denn damit eignet sich der
Waggon als sicheres, ,rollen-
des LNG-Lager“. Auch die-
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ses Detail steht fiir den hohen
Entwicklungsaufwand:  die
spezielle Aufhingungs- und
Lagerungstechnil des Innen-
tanks im Aullentank. Dafiir
waren aufwendige Schwin-
gungsberechnungen und Ver-
suche durch die VIG- und
die Chart-Ferox-Konstrukteu-
re erforderlich.

Bei VIG ist man davon iiber-
zeugt, dass der neue Kes-
selwaggon ein Markterfolg
wird, gilt doch LNG als zu-
kunftsweisender Energietrd-

ger flir viele Anwenderseg-
mente: neben der Seeschiff-
fahrt auch fiir Nutzfahrzeuge
oder fiir Binnenschiffe. Doch
auch die Industrie, die fiir
ihre Prozesse auf Erdgas zu-
riickgreift, erkennt VIG als
potenziellen Nutzer. Ganzzii-
ge konnten in wenigen Jah-
ren zwischen den Importter-
5 minals in den Seehifen und

£ dem Hinterland verlkehren.
£ Bislang steht fiir die Binnen-

landversorgung nur das Bin-
nenschiff, der Lkw-Tanldast-
zug oder der mit dem Truck
bewegte Spezialcontainer zur
Verfligung. Der neue Spezi-
alwaggon fasst dabei soviel
Fliissigerdgas wie zwei Lkw.

Die Moglichleiten, die das
innovative Schienenfahrzeug
bietet, hat unter anderem der
Hafen Brunshiittel erkannt
und schnell gehandelt. Mit
dem Hamburger Schienenlo-
gistilkker und Waggonvermie-
ter wurde zu Jahresbeginn
eine Kooperation besiegelt.

Jahre zuvor bereits eine giins-
tige Zukaufsgelegenheit ge-
nutzt, nachdem zuvor die Lii-
becker Traditionswerft Flen-
der ihren Betrieb eingestellt
hatte. Sie erwarb 2004 auch
dieses Areal und entwickel-
te darauf in den Folgejahren,
eigenfinanziert, den heuti-
gen Lehmannkai 2 (LK 2).
Hier befindet sich zugleich
die Firmenzentrale des Un-
ternehmens, zudem auch
ein eigener Reedereibetrieb.
HAuf der Gesamtheit unserer
Anlagen schlagen wir heute
rund zwei Millionen Tonnen
im Jahr um®, berichtet Hol-
ger Lehmann, geschiftsfiih-
render Gesellschafter. CTL
wird seit seiner Ubernahme
im Jahr 2010 zu einer mul-
timodalen Drehscheibe aus-
gebaut. Hauptkunde des Ter-
minals: die finnische Con-
tainerships. Sie schloss mit
Lehmann einen Mehrjahres-
vertrag. Fiir Kangaste ergin-
zen sich die beiden Unter-
nehmen ,geradezu ideal“.
Das im europiischen Kurz-
streckenseeverkehr  aktive
Unternehmen wachse ,sehr
dynamisch®. Aktuell bietet
Containerships zwei Abfahr-
ten je Woche ab dem CTL.
Doch dabei soll es nicht blei-
ben, betont Kangaste.

Aufgrund seiner sehr gu-
ten Kranbestiickung soll der
CTL in den Folgejahren auch

Reachstacker sorgen fiir den
Umschlag auf dem CTL

zu einem maRgeschneider-
ten Terminal fiir den Um-
schlag von Schwergut- und
Projektladung weiterentwi-
ckelt werden, erginzt Timo
Siebahn, Assistent der Ge-
schiftsfiihrung und verant-
wortlich fir dieses wert-
schopfungsintensive ~ Seg-
ment. Dabei will man auch
gerne weiterhin das Binnen-
schiff im Vor- und Nachlauf
nutzen, sagt Siebahn. Der
Ostseehafen ist dafiir mit
seinem Hinterland tiber den
Elbe-Liibeck-Kanal  (ELK)
verbunden, der 1900, nach
fiinfizhriger Bauzeit, eroff-
net wurde. Knapp 62 Kilo-
meter lang miindet er di-

Sehen den mittelstindischen Hafendienstleister gut aufgestelit (wl.):
Dierk Faust, Janne Kangaste, Holger Lehmann und Timo Siebahn

rekt in der alten Elbschiff-
fahrtsstadt Lauenburg in den
Fluss. Was vor mehr als 100
Jahren mit groflem Weit-
blick entstand, droht jedoch
zu verfallen. Denn der Bund
will den ELK nur noch ,in-

stand halten®, weil es an
der notigen Verkehrsmen-
ge fehlt. ,Ein falscher An-
satz", wie Logistikfachmann
Faust betont: ,Die Ladung
ist grundsitzlich vorhanden,
das Interesse ist es auch, ge-

Projektladung — Zwei Mobilkrane im Einsatz — Entschiedenes Pladoyer fiir Erhalt und Ausbau des Elbe-Liibeck- Kanals

rade aus dem Kreis der Pro-
jekt- und Schwergut-Spar-
te.“ 2014 wurden (iber den
Kanal noch rund 665000
Tonnen bewegt. Tendenz
weiter fallend. Ein Grund: Es
stehen im Markt immer we-
niger Schiffe zur Verfiigung,
die den Kanal aufgrund ih-
rer Abmessungen befahren
konnen. Die Reedereien ha-
ben wegen der verheeren-
den politischen Signale zur
Zukunftsfihigkeit des Ka-
nals nicht mehr in die Flot-
tenmodernisierung  inves-
tiert.  Deshalb
setzt sich auch
die Lehmann-
Gruppe, un-
terstiitzt  durch
weitere Firmen
am Standort so-
wie die Indus-
trie- und Han-
delskammer, fiir
den Erhalt und
die Ertiichtigung
g des Kanals ein.
< Diese Erkennt-
% nis eint alle Be-
teiligten: ~ Man
kann nicht die
Verlagerung von
Lkw-Verlehrsmengen auch
auf das Binnenschiff ein-
fordern, wenn auf der ande-
ren Seite viel zu wenig getan
wird, um die Leistungsfi-
higkeit des Wasserstra3en-
netzes zu erhalten.
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